	
	      Anexa nr. 1 la Hotărârea Consiliului Judeţean Arad nr. 244/29.11.2016
Principalii indicatori tehnico - economici ai investiţiei
„Reabilitare DJ 792C km 0+000...21+000 şi 26+000...36+300
                                   Buteni - Pîncota”



În conformitate cu Documentaţia  tehnico - economică, Proiect nr. 1502-2015, actualizare octombrie 2016, faza Documentaţie de Avizare a Lucrărilor de Intervenţie (D.A.L.I.), întocmită de S.C. Drum Proiect S.R.L. Timişoara, principalii indicatori tehnico-economici ai investiţiei  “Reabilitare DJ 792C km 0+000...21+000 şi 26+000...36+300 Buteni - Pîncota” sunt următorii:
- Valoare totală:                              
57.782,44072 mii lei / 12.808,37912 mii euro, 

din care construcţii-montaj (C+M): 
50.773,04455 mii lei / 11.254,63714 mii euro 

- Lungime drum:                              
31.270,725 m

- Viteza de proiectare:      
        
           60 km/h

- Clasa tehnică a drumului:   

IV

- Categoria de importanţă: 

           C - normală

- Platforma:




8,00 m

- Parte carosabilă:



6,00 m

- Acostamente:



2x1,00 m

din care benzi de încadrare:  

2x0,25 m

- Panta transversală:


2,5 %

- Panta transversală acostamente:          4,0 %

- Structura rutieră:



mixtă

- Suprafaţă carosabil:


207.927,71 m2
- Drumuri laterale:



6 buc

- Acostamente:



46.906,1 m2
- Şanţuri neprotejate:


7.612 m

- Şanţuri pereate:



10.811 m

- Podeţe dn 1000 traseu curent:

2 buc
- Podeţe dn 600 drumuri laterale:
           64 buc

- Podeţ casetat C2 traseu curent:
           2 buc.

Descrierea succintă a lucrărilor:

Pentru reabilitarea structurii rutiere a acestui tronson de drum s-au prevăzut următoarele lucrări de bază:

- desfacerea bordurilor care încadrează partea carosabilă - pe lungimea de 62541,45 m

- repararea locală a defecţiunilor grave de tipul burduşirilor, prin înlocuirea structurii rutiere contaminate, inclusiv a pământului din patul drumului;

- reciclarea îmbrăcămintei bituminoase existente, cu adaus de materiale granulare şi stabilizare cu ciment şi bitum spumat, sau cu lianţi hidraulici şi emulsie bituminoasă;

- executarea unei îmbrăcăminţi bituminoase din două straturi (strat de uzură în grosime de 4 cm şi strat de legătură de 6 cm);

- datorită lăţimii insuficiente a părţii carosabile, se vor executa casete de lărgire având o structură rutieră nouă cu straturile:


- 4 cm strat de uzură


- 6 cm strat de legătură


- geocompozit antifisură


- 20 cm strat de bază - reciclare in situ - cu lianţi hidraulici şi emulsie bituminoasă


- 20 cm strat de fundaţie din piatră spartă


- 35 cm strat de fundaţie din balast


- 7 cm strat de formă din nisip

- benzi de încadrare - cu aceeaşi structură rutieră ca şi partea carosabilă - 2x0,25 m

- acostamente realizate cu piatră spartă în grosime de 15 cm şi balast 15 cm - pe o lăţime de 0,75 m; de menţionat faptul, că benzile de încadrare fac parte din acostamente, conform profilelor transversale tip întocmite în cadrul DALI

- amenajare intersecţii cu drumuri laterale

- dispozitive de scurgere şi evacuare a apelor meteorice

- reparaţii şi înlocuiri de podeţe

- siguranţa circulaţiei (parapete metalice, indicatoare de semnalizare, borne km şi hm, marcaje rutiere longitudinale şi transversale).

