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ROMÂNIA 
CONSILIUL JUDEŢEAN  ARAD 

310003 -  Arad, strada Corneliu Coposu, nr. 22 
 

Tel. 0040-357-731100 Fax. 0040-357-731280 
http://www.cjarad.ro consiliul@cjarad.ro 

Direcția Tehnică Investiții 

Serviciul Administrare Drumuri și Poduri 

Nr. 29.841/09.12.2022 

 

RAPORT DE SPECIALITATE 

pentru aprobarea proiectului de hotărâre privind aprobarea indicatorilor tehnico-
economici, faza Documentație de avizare a lucrărilor de intervenție (D.A.L.I.), pentru 

obiectivul de investiții „Modernizare DJ709 km 45+500 – 60+600  
Șicula – Gurba - Cermei”  

 
 

 În conformitate cu prevederile art.182 alin. (4) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul 

administrativ cu modificările și completările ulterioare analizând Referatul nr. 

29.837/09.12.2022 al Președintelui Consiliului Județean Arad, s-a luat spre analizare 

supunerea spre aprobare a indicatorilor tehnico-economici, pentru realizarea obiectivului de 

investiții „Modernizare DJ709 km 45+500 – 60+600 Șicula – Gurba - Cermei”. 

 Drumul care face obiectul documentației de avizare a lucrărilor de intervenție se 

regăsește intre localitățile Șicula – Gurba-Cermei. Acest drum județean este în aliniament 

având puține curbe, lungimea reala este după cum urmează: 

Nr.Crt  
Denumire  drum  Poziție  

kilometrica 
Lungime proiectata 

1 DJ 709 Km45+551-59+980 14 429,00 m 

 

         Tronsonul se afla în intravilanul si extravilanul localităților Șicula, Gurba, Cermei si sunt 

exclusiv în ampriza drumului, nefiind necesare exproprieri, scoateri din circuitul agricol sau 

forestier,  așadar  lucrările propuse pentru acest drum sunt amplasate in domeniul public. 

Regimul tehnic al drumului este de cale de comunicație in intravilanul si extravilanul comunelor, 

domeniul public. 

         Din punct de vedere al elementelor geometrice în plan, drumul s-a amenajat  printr-o 

succesiune de aliniamente și curbe, în special aliniamente. 

         Linia roșie se va proiecta astfel încât volumele de umplutură, săpătură să fie cât mai mici, 

urmărind în mare parte configurația drumului inițial in zonele in care acesta este existent iar in 

zonele in care acesta este nou se va tine seama si de construcțiile care vor urma sa se realizez 

in aceasta zona însă se vor  ține cont și de grosimile straturilor structurii rutiere propuse.  

          Din punct de vedere al elementelor geometrice în profil transversal, DJ 709 se 

încadrează conform Ordinului 1295/2017, 1296/2017 si STAS 863-1985, cu următoarele 

caracteristici: 

categoria drumului:                                drum județean   

categoria tehnică:                                 IV 

viteza de proiectare:                                80 km/h 

lungimea traseului proiectat:                     14429.00 m 

lățimea părții carosabile:                    6.00 m 
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lățime benzi de încadrare:                        2 x 0,25 m 

lățimea platformei:                           8.00 m 

lățime acostamente                           2 x 0,75 m 

            Intersecțiile dintre străzi s-au amenajat ca intersecții în “T” sau “cruce” cu racordul părții 

carosabile la margine cu raze arce de cerc. Se vor amenaja drumurile laterale pana la limita 

drumului județean. Continuitatea șanțurilor in dreptul intersecțiilor cu drumurile laterale va fi 

asigurata prin podețe tubulare Ø 600 mm. Structura rutiera de pe drumurile laterale, se va 

realiza sub următoarea forma:  

Sistem rutier: 

- 4 cm strat de uzura BA16 conform AND 605  

- 6 cm strat de binder BAD22.4 conform AND 605  

- geogrila antifisura 50/50 kN 

- 20 cm balast stabilizat cu liant hidraulic rutier (adaos balast 100%) 

- 15 cm balast strat inferior fundatie 

- 25 cm strat din agregate existente stabilizate cu liant hidraulic rutier (alcătuite balast 

existent+adaos balast 10%) 

-10 cm frezare asfalt existent 

Numărul acceselor la proprietăți este de 248 bucăți D=400 mm, L=5.00 m. 

 

Soluția tehnică propusă: 

PENTRU DRUM: 

Soluția I 

Sistem rutier pentru partea carosabila: 

- 4 cm strat de uzura BA16 conform AND 605  

- 6 cm strat de binder BAD22.4 conform AND 605  

- geogrila antifisura 50/50 kN 

- 20 cm balast stabilizat cu liant hidraulic rutier (adaos balast 100%) 

- 15 cm balast strat inferior fundatie 

- 25 cm strat din agregate existente stabilizate cu liant hidraulic rutier  (alcatuite balast 

existent+adaos balast 10%) 

-10 cm frezare asfalt existent 

Sistem rutier casete largire 

- 4 cm strat de uzura BA16 conform AND 605  

- 6 cm strat de binder BAD22.4 conform AND 605  

- geogrila antifisura 50/50 kN 

- 20 cm balast stabilizat cu liant hidraulic rutier(adaos balast 100%) 

- 15 cm balast strat inferior fundatie 

-25 cm strat agregate stabilizate cu liant hidraulic rutier  (alcatuite din mixtura asfaltica frezata  

si balast existent+adaos balast 20%)  

-geotextil 200 g/mp 

Se vor efectua sondaje dupa frezare in partea carosabila si stratul existent se va completa  

pana la grosimea de 25 cm cu un strat de balast stabilitat cu liant hidraulic rutier peste care se 

vor asterne straturile prevazute in proiect 

PENTRU PODURI: 

A:Pod 1  KM 55+640 

Solutia 2 – Lucrari de consolidare la infrastructura si inlocuire suprastructura 

Pentru aducerea podului la parametrii de exploatare corespunzatori clasei E de incarcare (A30; 

V80) şi pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, corespunzatoare 

unui drum de clasa tehnica IV cu 2 fire de circulatie conform normelor in vigoare se propun 

executarea urmatoarelor lucrari: 
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- desfacerea sistemului rutier; 

- demolarea grinzilor monolite; 

- demontarea placilor de racordare pod-rampe; 

- consolidarea fundatiilor la culee prin camasuire cu beton armat si injectii sub talpa fundatiilor, 

pe toata latimea acestora, pentru preluarea incarcarilor clasei E de incarcare (A30, V80); 

Nota: Sapatura se va executa pe tronsoane de maxim 1,50 m lungime, pentru a nu fi afectata 

stabilitatea structurii. Se va arma si se va betona tronsonul sapat, dupa care se va trece la 

sapatura urmatorului tronson. Camasuiala cu beton armat se va realiza pana la o cota de 0,50 

m deasupra talpii fundatiei. 

- demolarea zidurilor de garda si coronamentul zidurilor intoarse pana la nivelul banchetelor 

de rezemare; 

- adaptarea zidurilor intoarse si a zidurilor de garda ale culeelor la noile caracteristici (lăţime, 

cotă roşie) rezultate in urma noii suprastructuri; 

- realizarea unei suprastructuri noi alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate solidarizate 

la partea superioara prin intermediul unei placi de suprabetonare din beton armat, astfel incat 

sa permita realizarea unei parti carosabile pentru 2 fire de circulatie, doua trotuare denivelate/la 

nivel, cu latimea utila conform normelor in vigoare, montarea de parapete directionale tip H4b 

si 2 lise pentru montarea de parapete pietonale; 

- montarea de guri de scurgere cu prelungitoare si gratare, conform normelor in vigoare; 

- protectia anticoroziva a suprafetelor de beton ale suprastructurii si a infrastructurilor (fata 

vazuta) conform normelor in vigoare si/sau cerintelor beneficiarului; 

- realizarea unui strat suport hodroizolatie pe toata latimea placii de suprabetonare, conform 

normelor in vigoare; 

- realizarea grinzilor de parapet si a parapetelor de siguranta tip H4B la marginea partii 

carosabile, conform normelor in vigoare; 

- montarea de parapete pietonale pe lisele de parapet, conform normelor in vigoare si/sau 

cerintelor beneficiarului; 

- asternerea peste stratul suport a unei hidroizolatii din materiale performante conform 

normelor in vigoare si/sau cerintelor beneficiarului; 

- asternerea straturilor caii pe pod conform normelor in vigoare; 

- executarea de scări, casiuri, santuri la baza taluzurilor pe zona de racordare pod-rampe unde 

este cazul; 

- refacerea taluzurilor si pereerea acestora in zona podului; 

- refacerea racordarii de la capetele podului a partii carosabile si a platformei rampelor de 

acces la pod de la noile caracteristici ale podului (lăţime, cotă roşie) la drumul existent; 

- completarea umpluturilor si profilarea taluzurilor pe rampe; 

- refacerea sistemului rutier pe rampe conform normelor in vigoare si/sau cerintelor 

beneficiarului; 

- montare parapete direcţionale pe rampe, acolo unde este cazul, conform normelor in vigoare 

si/sau cerintelor beneficiarului; 

- montarea de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie pe culee, ce vor fi de tip etans 

cu caracteristicile de dilatatie (suflu) a grinzilor; 

- stabilizarea albiei impotriva afuierilor prin executia unei grinzi antierozionale incastrata in 

maluri,  in aval de pod, astfel incat cota a coronamentului sa fie cu 50cm mai sus decat rostul 

elevatie/fundatie al infrastructurilor, si racordarea patului albiei in aval; 

- aparari de maluri intre pod si grinda antierozionala; 

- realizarea marcajelor rutiere şi montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pod si rampe; 

Pe timpul executiei lucrarilor circulatia se va desfasura pe o varianta provizorie de circulatie cu 

pod provizoriu sau pe rute ocolitoare, cu semnalizarea corespunzatoare a circulaţiei inclusiv 

pe timpul nopţii. 
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• Lucrarile de reabilitare a podului se vor executa pe baza unei documentatii tehnice de 

executie, intocmita de o firma de specialitate. 

Lucrarile propuse in  Solutia 2 aduc podul existent la parametrii normali de exploatare 

corespunzatori clasei E de incarcare (A30; V80) si vor asigura durata de exploatare a podului 

de minim 30 de ani cu conditia realizarii lucrarilor de intretinere curente si periodice. 

 

B:Pod 2 KM 58+780: 

Solutia 2 – executia unui pod nou cu suprastructura din grinzi prefabricate precomprimate / 

dala din beton armat monolit 

Pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, corespunzatoare unui 

drum judetean incadrat in clasa tehnica IV cu 2 fire de circulatie conform normelor in vigoare 

se propun urmatoarele lucrari: 

- demolarea structurii existente; 

- realizarea unor infrastructuri din beton armat; 

- realizarea unei suprastructuri alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate solidarizate la 

partea superioara prin intermediul unei placi de suprabetonare din beton armat / dala din beton 

armat monolit si trotuare care sa permita montarea de parapete de siguranta si parapete 

pietonale conform normelor in vigoare. Latimea partii carosabile pe pod va respecta 

standardele si normativele in vigoare si va tine cont de caracteristicile rezultate in urma 

modernizarii drumului. 

- asternerea unei hidroizolatii (tip membrana) din materiale performante peste placa de 

suprabetonare; 

- realizarea unui strat de protectie a hidriozolatiei conform normelor in vigoare; 

- montarea de borduri la marginea partii carosabile; 

- asternerea straturilor caii pe pod conform normelor in vigoare; 

- montarea  de parapete de siguranta la marginea partii carosabile, conform normelor in vigoare 

/ cerintelor Beneficiarului;  

- montarea de placi de racordare pod-rampe; 

- completarea umpluturilor la rampe in vederea unei racordari corecte pod-rampe; 

- racordarea platformei rampelor strazii la caracteristicile podului (lăţime, cotă roşie); 

- realizarea unor aripi din beton / ziduri de sprijin / taluze pereate, lucrari ce vor fi 

corelate/racordate cu lucrarile prevazute in albie la data executiei podului;  

- executarea de scări şi casiuri la capetele podului; 

- lucrari de profilare a albiei sub pod, in amonte si in aval; 

- realizarea marcajelor rutiere şi montarea de indicatoare rutiere necesare pe pod si rampe in 

concordanta cu elementele geometrice ale drumului; 

Pe timpul executiei podului nou, circulatia se va desfasura pe o varianta provizorie sau pe rute 

ocolitoare, cu  semnalizarea corespunzatoare, inclusiv pe timpul nopţii.  

          La intocmirea documentatiei tehnice pentru podul nou s-au avut in vedere urmatoarele : 

- Lucrarile prevazute se vor face pe baza unei documentatii tehnice de executie, intocmita de 

o societate specializata; 

- Stabilirea sectiunii de scurgere in dreptul podului nou se va face pe baza unui calcul de 

dimensionare hidraulica; 

- Cota de fundare si tipul fundatiilor podului vor respecta recomandarile Studiului Geotehnic 

intocmit de o firma de specialitate. 

- La realizarea sapaturilor pentru executia primei fundatii va fi solicitata prezenta 

geotehnicianului, care sa confirme cota de fundare proiectata si natura terenului de sub talpa 

fundatiei precizate in studiul geotehnic. 
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Lucrarile propuse in  Solutia 2 asigura podul la parametrii de exploatare corespunzatori 

incarcarilor normelor in vigoare si/sau cerintelor Beneficiarului si o durata de exploatare de 100 

de ani, cu conditia realizarii lucrarilor de intretinere conform normelor in vigoare. 

 

C: Pod 3 KM 59+140 

Solutia 2 – executia unui pod nou cu suprastructura din grinzi prefabricate precomprimate / 

dala din beton armat monolit  

Pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, corespunzatoare unui 

drum judetean incadrat in clasa tehnica IV cu 2 fire de circulatie conform normelor in vigoare 

se propun urmatoarele lucrari: 

- demolarea structurii existente; 

- realizarea unor infrastructuri din beton armat; 

- realizarea unei suprastructuri alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate solidarizate la 

partea superioara prin intermediul unei placi de suprabetonare din beton armat / dala din beton 

armat monolit si trotuare care sa permita montarea de parapete de siguranta si parapete 

pietonale conform normelor in vigoare. Latimea partii carosabile pe pod va respecta 

standardele si normativele in vigoare si va tine cont de caracteristicile rezultate in urma 

modernizarii drumului. 

- asternerea unei hidroizolatii (tip membrana) din materiale performante peste placa de 

suprabetonare; 

- realizarea unui strat de protectie a hidriozolatiei conform normelor in vigoare; 

- montarea de borduri la marginea partii carosabile; 

- asternerea straturilor caii pe pod conform normelor in vigoare; 

- montarea  de parapete de siguranta la marginea partii carosabile, conform normelor in vigoare 

/ cerintelor Beneficiarului;  

- montarea de placi de racordare pod-rampe; 

- completarea umpluturilor la rampe in vederea unei racordari corecte pod-rampe; 

- racordarea platformei rampelor strazii la caracteristicile podului (lăţime, cotă roşie); 

- realizarea unor aripi din beton / ziduri de sprijin / taluze pereate, lucrari ce vor fi 

corelate/racordate cu lucrarile prevazute in albie la data executiei podului;  

- executarea de scări şi casiuri la capetele podului; 

- lucrari de profilare a albiei sub pod, in amonte si in aval; 

- realizarea marcajelor rutiere şi montarea de indicatoare rutiere necesare pe pod si rampe in 

concordanta cu elementele geometrice ale drumului; 

Pe timpul executiei podului nou, circulatia se va desfasura pe o varianta provizorie sau pe rute 

ocolitoare, cu  semnalizarea corespunzatoare, inclusiv pe timpul nopţii.  

           Faza DALI  şi indicatorii tehnico - economici aferenti obiectivului de investiție “ 

Modernizare DJ709 km 45+500 – 60+600 Șicula – Gurba - Cermei” a fost avizat de către 

comisia CTE a Consiliului Județean Arad şi s-a emis avizul nr. 14/25.11.2022. 

            În acest sens propunem promovarea proiectului de hotărâre a Consiliului Județean 

Arad privind aprobarea documentației tehnico – economice faza Documentație de Avizare a 

Lucrărilor de Intervenție (D.A.L.I.) și a indicatorilor tehnico-economici, pentru realizarea 

obiectivul de investiții „Modernizare DJ709 km 45+500 – 60+600 Șicula – Gurba - Cermei” cu 

următorii parametrii:  
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1.Indicatori economici  

Valoarea totală estimată:                    69.147.043,82  lei (fără TVA) 

          82.218.136,30 lei (cu TVA) 

din care construcții montaj (C+M):    56.970.041,97 lei (fără TVA) 

                                                            67.794.349,95 lei (cu TVA) 

 

2.Eșalonarea investiției                    

Anul I: Valoare totală 24.201.465,34 lei fără TVA/ 28.776.347,71 lei cu TVA 

             Valoare C+M: 19.939.514,69  lei fără TVA/ 23.728.022,48  lei cu TVA 

Anul II: Valoare totală 24.201.465,34 lei fără TVA/28.776.347,71 lei cu TVA 

             Valoare C+M: 19.939.514,69 lei fără TVA/ 23.728.022,48 lei cu TVA  

Anul III:Valoare totală 20.744.113,14 lei fără TVA/24.665.440,88 lei cu TVA 

              Valoare C+M: 17.091.012,59  lei fără TVA/ 20.338.304,99  lei cu TVA 

 

3.Indicatori tehnici (capacități): 

Lungime drum....................................................................14 429 m 

Lățime parte carosabila......................................................2x3.00 m 

Lățime acostamente ..........................................................2x1.00 m din care  

            Benzi de incadrare cu acelasi sistem rutier .......... 2x 0.25 m/1x0.25 m 

            Acostamente asfaltate .......................................... 2x 0.75 m 

Panta parte carosabila........................................................2,50 % 

Panta acostament...............................................................2.50% 

Reabilitare poduri: pod km 55+640..................................1 buc 

Poduri noi: pod km 59+140 și pod km 58+780................2 buc 

 

4.Durata estimată de execuție a obiectivului de investiții exprimată în luni:  

36 de luni 

 

5.Sursa de finanțare: 

- fonduri de la bugetul local; 

- alte surse de finanțare. 

 

 În sensul celor de mai sus, Proiectul de hotărâre privind aprobarea indicatorilor tehnico-

economici, faza Documentație de avizare a lucrărilor de intervenție (D.A.L.I.), pentru obiectivul 

de investiții „Modernizare DJ709 km 45+500 – 60+600 Șicula – Gurba - Cermei”  a fost întocmit 

cu respectarea prevederilor legale în vigoare. 

 

       Director executiv,                                          Șef Serviciu  ing. 

Ciubotaru Răzvan                                                ing. Adrian Gurau                                                                                   

 

 

 

 

 

 
  


